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VYestibulo de la Estacion de Pacifico

o El vestibulo original y la ampliacion

de la estacién
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Planita del plano de replanted de (3 estacion de Pacifico del proyects de 192 1de profongacion dela linea 1 [Archivo Histérico de Metro de Madridl. Enla planta puede apreciarse gue
& vestibulo del proyecto original se disefd en forma circular en ligar de la planta rectangular con |a gue finalmente se construyd.

Tan solo cuatro afios después de la puesta en marcha del tramo Inaugural de la red de metro el 17 de octubre de 1919, se inaugura la ampliacion
de la linea 1 entre Atocha y Puente de Vallecas. Aquel B de mavo de 1923 el metro establece uno de sus primeros hitos importantes tras haber
conectado dos anos atrds con a red ferroviaria en Atocha: salir del térming municipal de Madrid y legar a Puente de Vallecas, perteneciente al pueblo
de Vallecas, entonces localidad Independiente, Entre las estaciones de principiu'y fin del tramo se Intercalan las de Menéndez Pelayo y Pacifico,
protagonista de este espacio histdrico recuperado.

En esta sequnda ampliacion de la primera linea:de metro hacia el sur de la ciudad continda v afianza su figura como arguitecto oficial de [a Cormpanila
Antonio Palacios Ramilo, a guien seguiremos viendo como alma mdter del diseno arquitectonico de los proyectos del metro hasta su fallecimiento
en 1945, Palacios, ademds de contar con una muy relevante v gran obra construida en la capital, fue el arquitecto gue acompafid a los ingenieros en
el desarrollo e ideacion de muchos de los diserios del metro de Madrid.

Tras cuarenta afos de actividad de la infraestructura, en la década de los 50 del siglo XX, buscando el aumento de |a capacidad de transporie se
acomete el Plon de Reforma v Ampliacion del Primer Establecimiento. Uno de los principales objetivos del proyecte era el alargamiento de 1z longitud
de los andenes con el abjetivo de permitir la composician de trenes de sels coches y aumentar asi la efidencia del servicio.

Las obras de alargamiento de [as estaciones de la Linea 1 comenzaron en el mes de dicembre de 1960, empezando por Atocha, Menéndez Pelayo
y Pacifico. En la estacion de Pacifico como en el resto se alargaron los andenes de 60 a 90 metros, ampliandolos tanto en direccidn a Vallecas como
hacia Atocha. El vestibula original y su conexion can los andenes guedan entonces sin servicio y la pasarela de conexion entre andenes se demuele
para alargar la boveda y se sustituye por dos nuevas, una en cada extremo de la estacion,
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Plano de planta de 13 estacion de Pacifico dentra del Provecto de Ampliacion de estaciones de 1 linea Tetudn-Vallecas, 22 de juni de 1961
[Archive Histdsico tie Metro de Madrid), Enazul se han sombeeads los andenes v con una tonalidad mas mtersa los ramas que fusron
ampliados enun extremo y otro de |a estacion hasta llegar a fos SOm.
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Planta del plano de replantec de la estacion de Pacifico del proyecto de 1921 de
prolongacion de la linea 1. En la planta puede apreciarse que el vestibulo del proyecto
original se disefd en forma circular, en lugar de la planta rectangular con la que finalmente
se construyo.



Tan solo cuatro afos después de la puesta en marcha del tramo
inaugural de la red de metro el 17 de octubre de 1919, se inaugura
la ampliacién de la linea 1 entre Atocha y Puente de Vallecas.
Aquel 8 de mayo de 1923 el metro establece uno de sus primeros
hitos importantes tras haber conectado dos afios atras con la red
ferroviaria en Atocha: salir del termino municipal de Madrid y llegar
a Puente de Vallecas, perteneciente al pueblo de Vallecas,
entonces localidad independiente. Entre las estaciones de principio
y fin del tramo se intercalan las de Menéndez Pelayo y Pacifico,
protagonista de este espacio historico recuperado.

En esta segunda ampliacion de la primera linea de metro hacia el
sur de la ciudad continua y afianza su figura como arquitecto oficial
de la Compafiia Antonio Palacios Ramilo, a quien seguiremos
viendo como alma mater del disefio arquitecténico de los proyectos
del metro hasta su fallecimiento en 1945.

Palacios, ademas de contar con una muy relevante y gran obra
construida en la capital, fue el arquitecto que acompafd a los
ingenieros en el desarrollo e ideacion de muchos de los disefios del
metro de Madrid.

Tras cuarenta afos de actividad de la infraestructura, en la década
de los 50 del siglo XX, buscando el aumento de la capacidad de
transporte se acomete el Plan de Reforma y Ampliacion del Primer
Establecimiento. Uno de los principales objetivos del proyecto era
el alargamiento de la longitud de los andenes con el objetivo de
permitir la composicion de trenes de seis coches y aumentar asi la
eficiencia del servicio.

Las obras de alargamiento de las estaciones de la Linea 1
comenzaron en el mes de diciembre de 1960, empezando por
Atocha, Menéndez Pelayo y Pacifico. En la estacion de Pacifico
como en el resto se alargaron los andenes de 60 a 90 metros,
ampliandolos tanto en direcciéon a Vallecas como hacia Atocha. El
vestibulo original y su conexién con los andenes quedan entonces
sin servicio y la pasarela de conexién entre andenes se demuele
para alargar la boveda y se sustituye por dos nuevas, una en cada
extremo de la estacion.
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Plano de planta de la estacion de Pacifico dentro del Proyecto de
Ampliacion de estaciones de la linea Tetuan-Vallecas, 22 de junio
de 1961

En azul se han sombreado los andenes y con una tonalidad mas
intensa los tramos que fueron ampliados en un extremo y otro de la
estacion hasta llegar a los 90 m.
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Vestibulo de la Estacidn de Pacifieo

o La planta del vestibulo
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- Folooomposicion de la planta de techos del vestibulo a
partir de levantamiento con medidas reates y programas
e edicitn fotografica [Susana Olivares]

4 Plano de situacidn del vastibulo ariginal de'la finea 1

respecte a la estacion actual [Susana Mlivares)
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Donde ahora se sitUa la escalera de acceso al vestibulo restaurado en sumomento estaba la "pasadera” de conexion entre andenes que cruzaba
de un lado a otro sobre las vias. La planta se componia de un conjunto de tres modulos que conformaban el rectangulo que definia el vestibulo: En

el sentido longitudinal se disponia la escalinata de salida de'la boca de acceso a la calle del Pacifico que hoy dia podemos imaginar tras las réplicas
de las puertas de madera originales,

Lios vestibulas se han constrido en zanjo abierta en las fes nuevas estociones; su disposicidn
general es la de un rectdngulo con nichos de ensanchomiento para establecer en ellos las toguitlos
de venta de billetes v las de revision de wigjeros o lo entrada y solida, El sistemne de efecucion de
estos vestiilos es el siguwiente: se abre una zanfa de ancho de un metro présimamente, gue
contorneg el vestibulo, y se maciza formande fos muros de recinto; enseguida se dibuje en el terrenn
lo bavedo que cubrird el futuro vestibulo, alisando lo superficle, gue sirve asi de cimibra de tierrg,

Las abras del Metropolitane Alforss Xl p 10, 1923
[Miguel Otamendi, Revista de Obras Patiicas)
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Fotocomposicion de la planta de techos del vestibulo a partir de levantamiento con medidas
reales y programas de edicion fotografica.
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Donde ahora se sitia la escalera de acceso al vestibulo restaurado
en su momento estaba la "pasadera” de conexion entre andenes
que cruzaba de un lado a otro sobre las vias. La planta se
componia de un conjunto de tres modulos que conformaban el
rectangulo que definia el vestibulo. En el sentido longitudinal se
disponia la escalinata de salida de la boca de acceso a la calle del
Pacifico que hoy dia podemos imaginar tras las réplicas de las
puertas de madera originales.






Los vestibulos se han construido en zanja abierta en las tres
nuevas estaciones; su disposicion general es la de un rectangulo
con nichos de ensanchamiento para establecer en ellos las
taquillas de venta de billetes y las de revision de viajeros a la
entrada y salida. El sistema de ejecucion de estos vestibulos es el
siguiente: se abre una zanja de ancho de un metro proximamente,
que contornea el vestibulo, y se maciza formando los muros de
recinto; enseguida se dibuja en el terreno la béveda que cubrira el
futuro vestibulo, alisando la superficie, que sirve asi de cimbra de
tierra.
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Vestibulo de la Estacion de Pacilico

o La seccion del vestibulo y la luz

Fotocomposicitn de la seccidn longitudinal del vestibulo a partic de levantamiento con medidas reales y programas de edicidn fotografica [Susana Olhares]

Encada unio de los madulos del vestibulo, en el centro de sus bovedas, se abria un lucernario rectangular gue permitia la iluminacion natural de
este espacio subterraneo, La extensian superficial del caracteristico azulejo blanco biselado permitia la multiplicacidn de la luz coloreada por las
fajas de color azul cobalto v los dorados de los encuentros de los arcos, pilastras y arrangues de bovedas. La superficie del lucernario se cubria con
baldosas de vidrio de 500x500x20 mm con juntas desminio y plomo dispuestas sobre un entramado de vigas metalicas.

Las tres (estaciones) son en pringipio del mismao Hpe. Ung escolerd, mids o menos
ancha segun fo importancio det trdfico de fo estacidn, de Geceso de o calle ol vestibulo
dondeird la taquillo y partiendo de éf dos cariones que van o uno ¥ otro andén, con su
pasarelo (del tipo también aprobadal gue v of andén del (odo apuesto al vestibulo.

Todas los vestibulos llevardn luz cenital y merced @ o someros gue van podrdn
construirse de harmigdn v o clelo abierto par procedimientos andiogos alos ya
empleados en los estociones superficiales de fa linea n2T,

e Memoria del Proyecto de la linea Alocha-Puente de Valleras, p. 16, 1920
[Miguel Otarmend, Archivo Histdrico de Metra de Madtid]
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Fotocomposicion de la seccion longitudinal del vestibulo a partir de levantamiento con
medidas reales y programas de edicion fotografica.



En cada uno de los modulos del vestibulo, en el centro de sus
bovedas, se abria un lucernario rectangular que permitia la
iluminacion natural de este espacio subterraneo. La extension
superficial del caracteristico azulejo blanco biselado permitia la
multiplicacion de la luz coloreada por las fajas de color azul cobalto
y los dorados de los encuentros de los arcos, pilastras y arranques
de bovedas. La superficie del lucernario se cubria con

baldosas de vidrio de 500x500x20 mm con juntas de minio y plomo
dispuestas sobre un entramado de vigas metalicas.
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Las tres (estaciones) son en principio del mismo tipo. Una escalera,
mas 0 menos ancha segun la importancia del trafico de la estacion,
de acceso de la calle al vestibulo donde ira la taquilla y partiendo
de €l dos cafnones que van a uno y otro andén, con su pasarela
(del tipo también aprobado) que va al andén del lado opuesto al
vestibulo.

Todos los vestibulos llevaran luz cenital y merced a lo someros que
van podran construirse de hormigén y a cielo abierto por
procedimientos analogos a los ya empleados en las estaciones
superficiales de la linea n°1.
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Vestibulo de la Estacion de Pacilico

o Los acabados: el color y la textura

\ista del vestibulo en su estado actual, mayo 2017
[Rafas) Yalaro, Anchivo Histdrico de Metro de Madrid]

Cordén dorado de remate, obra del ceramista toledano
Sebastian Aguado Portillo, Todos los encintados van
rematados con este corddn de reflejo cobrizo en su
encuentro con los azulejos de fondo blanco.

Azulejo en colar azul cobalto de formato alargado.

Piezas alargadas cobrizas con degradado en verde
fue enmarcan la cenefa vegetal.

Azulein de ansta con fondo azul cobattoy refiejo de
cobre, Se empled en todas las estaciones un modelo
de la casa Ramos Rejano La pieza reproduce un
disedio con motivos vegetales gue permite enlazar
ura pieza con la siguiente formando un dibujo
continuo: en el centro se represantan varias hojas y
flores en torno a las cuales se entrelaza con formas
curvas un corddn de triple banda,
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Vista del vestibulo en su estado actual, mayo 2017.



Corddn dorado de remate, obra del ceramista toledano
Sebastian Aguado Portillo. Todos los encintados van
rematados con este cordon de reflejo cobrizo en su
encuentro con los azulejos de fondo blanco.




Azulejo en color azul cobalto de formato alargado.




Piezas alargadas cobrizas con degradado en verde
gue enmarcan la cenefa vegetal.




Azulejo de arista con fondo azul cobaltoy reflejo de
cobre. Se empled en todas las estaciones un modelo
de la casa Ramos Rejano La pieza reproduce un
disefio con motivos vegetales que permite enlazar
una pieza con la siguiente formando un dibujo
continuo; en el centro se representan varias hojas v
flores en torno a las cuales se entrelaza con formas
curvas un cordon de triple banda,
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Vestibulo de la Estacion de Pacilico

l.a restauracion

Enlas fotoarafias del estado previo a la restauracion se aprecia el deterioro de los
paramentos y la pérdida sustancial de impartantes fragmentos del revestimiento.
Lalimpieza y recuperacion a través de la reproduccion de los materiales originales le
han devuelto el brillo v el cardcter que el vestibulo tuvo en su origen,

A lo largo de la restauracion del vestibulo se
llewaron a cabo las siguientes acciones:

- Limpieza previa

- Desmontaje de piezas

- Limpieza del reverso de las mismas (apa e carbonatos y depdsiios
adheridos que oowdta la superfice
ariginal

- Consolidacion de |as superficies
disgregadas del bizcocho del azulejo

- Fijacion del vidriado
- Adhesion de fragmentos de azulejos

- Limpieza de hollin v grasas

sl

- Elirninacian de depdsitos y carbonatos Elempla de azulejos ames y despues
g fa limpieza

- Realizaciin de azulejos nuevos

- Preparacion de paramentos

- Enfoscado de preparacion para el alicatado

- Alicatado con azulejos

- Remate y rejuntada

Ebminandn de depdsitos de sucedad
- Lim piEZEl final adheridos, pinturas plasticas aplicadas

- Reintegracion volumétrica y cramatica

Fotografias extraidas de la Memana de restauracion » Detalie de paramento ge pequen
el antiguo vestibuo de la estacién de Pacifico farmata rematado para realizar el
[Archiva Hestdrico de Metro de Madrid] dlicatada

< Fotografias tomadas del vestibulo antes de larestauracian,
2017 [Archiva Histbeico de Metro de Madrid)

PATRIMONIO HISTORICO DE METRO DE MADRID













-






















En las fotografias del estado previo a |la restauracion se aprecia el
deterioro de los paramentos y la pérdida sustancial de importantes
fragmentos del revestimiento.

La limpieza y recuperacion a través de la reproduccion de los
materiales originales le han devuelto el brillo y el caracter que el
vestibulo tuvo en su origen.



A lo largo de la restauracion del vestibulo se llevaron a cabo las
siguientes acciones:

- Limpieza previa

- Desmontaje de piezas

- Limpieza del reverso de las mismas

- Consolidacion de las superficies disgregadas del bizcocho del
azulejo

- Fijacion del vidriado

- Adhesién de fragmentos de azulejos

- Limpieza de hollin y grasas

- Eliminacion de depositos y carbonatos

- Realizacién de azulejos nuevos

- Preparacion de paramentos

- Enfoscado de preparacion para el alicatado

- Alicatado con azulejos

- Remate y rejuntado

- Limpieza final

- Reintegracion volumeétrica y cromatica
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Capa de carbonatos y depositos adheridos que oculta la superficie
original






Ejemplo de azulejos antes y después de la limpieza






Eliminacion de depdsitos de suciedad adheridos, pinturas plasticas
aplicadas






Detalle de paramento de pequeno formato rematado para realizar
el alicatado
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